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15. SOYLESI

SEHIRIGI ULASIMINDA
BELEDIYE - KARAYOLLARI i$BIRLIGI

— Belediye hizmetlerinde, yerel kamu kuruluslariyla nasil bir dayanisma
icersine girebildiniz; onlardan hangi yardimlari saglayabildiniz?

= Kamu kurumlari arasinda isbirligi ve dayanismanin énemini ve vatandasa
goturilecek hizmetlere olan katkisini, géz ardi edemezdim.

Kamu kuruluslari arasinda, 6zellikle arag, gere¢ ve personel yonunden
yardimlasma icersinde olunmalidir. Birindeki deneyim ve bilgi birikiminden digeri
de yararlandiriimalidir. Bunun, hem hizmet ve yatirrmin kamuya olan maliyeti
acisindan ve hem de kalitesi yonliinden, toplumsal ve ekonomik bir 6nem tasidigi
tartisilmaz bir gercektir.

Bu gercgeklerin Safranbolu igin biylk énem tasidigini Belediye Bagkani
oldugumda biliyor, Kastamonu’daki Karayollari 15. Boélge Mudurligad ve ona
bagh Safranbolu’daki 153. Sube Sefligi ile kurulacak yakin bir iliskinin Belediye
hizmetlerine blyUk yarari olacagina inaniyordum. Bu inang geregi ve Belediye ile
Karayollari arasindaki isbirligi sonucu, Safranbolu’ya dnemli yararlar saglandi.
Bunlari ana hatlariyla soyle siralayabilirim:

A- GUMUS KOPRUSU

Karayollari gorevlileriyle yakin iligki kurmak ve 6zellikle Kastamonu Bdlge
Mudiri’yle Kastamonu’da ve Safranbolu’da birkag temas, kisa zamanda
meyvelerini verdi. Bdlge Mudurt Murat YENIGUN, Belediye'ye ziyarete
geldiginde, kendisini eski Gumus koprusine goétirdum. Kirankdy'den gelirken
kdpruden sonra, hemen 90 derecelik bir virajla saga dénulmesi ve kdprunun gok
dar olmasi buyuk sorunlar yaratiyordu, glvenilir bir trafik akimina hi¢ uygun
degildi. Yeni ehliyet aldigim gunlerde, Gumus koéprisini kendi arabamla
gecerken ¢ok korkardim; buradan ilk kez gecenlerin de bocaladiklarini duyardim.

Bdlge Muadurine, “Safranbolu’nun disindan, Karit-Bostanbliki-Kilavuziar
lizerinden yapimina bagladiginiz yeni yol bitene kadar, bu képriiden,
Kastamonu-Karabliik karayolu glizergahindaki bir képri olarak yararlaniimaya
devam edilecegine gbére, bu kdpriyi karayollari standartlarina uygun hale
dénustiirmeniz ¢ok bliylik ve ¢ok yararl bir hizmet olur’ dedim.

Bdolge Mduduarli yanindaki goérevlilerle goéristl; mevcut kdéprinin alt
tarafina, dereye dik degil, capraz  yeni bir kopru yapilmakla sorunun
¢ozulebilecegine karar verildi. Aradan bir hafta bile gegmemisti ki, bir sabah
Belediye’'ye giderken koprinin c¢evresine bir takim ingsaat malzemelerinin
yigildigini ve bir kamyondan da malzeme bosaltiimaya devam edildigini goérince
arabamdan indim. “Ne bunlar" diye sordugumda, bir kisi yaklasti;
“Karayollari’ndan buraya yeni bir kbpri yapimi igini tstlendim, bir iki gline kadar
ise baslayacagim” dedi. Sasirmigtim, kendimi tanittim, ne gibi yardima ihtiyaci
olacaksa benimle temas kurmasini sdéyledim.
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Belediye’den hemen Kastamonu’yu aradim, Bodlge Mduadart Murat
YENIGUN’e sabahleyin karsilastigim blylk slrprizden duydugum sevinci dile
getirerek, asla bekleyemeyecegim kadar cok kisa bir sirede kdpri sorununu
¢dzecek olmasindan dolayi tesekkirlerimi sundum.

insaata hemen baslandi, derenin Glimiis camisi tarafindaki yamacinda,
yolun hemen altinda, kayalarin tzerinde, serit halinde uzanan, ¢ok dar toprak bir
alana meyve fidanlari dikilmisti. Képrd bu alanin Gstline yapiliyordu, fidanlari
kesmek ya da oradan sOkup, baska yere dikmek imkani varsa, o yola gitmek
gerekirdi. Boyle yapilmadi, fidanlari kendisinin diktigini sdyleyen, eski képrindn
yanindaki kahveyi isleten “Abaza Raif” namiyla bilinen Raif CICEK, bir avukata
bagvurup, fidanlara verilecek zarardan dolayi, baglamak Uzere olan kopri
insaatini, ihtiyati tedbir yoluyla durdurmak istedi.

Karayollar’nin bdyle bir davaya muhatap kilinmasi, koépri insaatinin
durmasi demekti. Hemen telefonla avukat arkadasi aradim, bu konuda
Karayollar’'nin degil, Belediye’'nin taraf oldugunu, dere yamacindaki kayanin
ustd, mavekkilinin mulkiyetinde olmadigina gore, kamuya ait bir yere izinsiz agac¢
dikilmis bulundugunu, bunun savunulamayacagini séyledim.

Ancak, bunlari yargl 6éniinde tartismak zamana ihtiya¢ gosterecegi icin,
Ziraat Yik. Mihendisi Feride DEMIRALP’e bilirkisi olarak fidanlarin degerini
tespit ettirerek, kac paraysa 6deyecegimi ve muvekkilini bu yolda ikna etmesini
avukattan rica ettim. Aksi takdirde kopru yapimina engel olmaktan dolayi
muvekKkilini degil, kendisini sorumlu tutacagimi da bildirerek, yakisik almasa da,
g6zdagi vermekten de kendimi alamadim. Sonucta bilirkisinin belirledigi 1-2 bin
lira kadar bir para ddenerek sorun ¢éztmlendi.

Kdéprinin Kirankdy tarafinda, Karabik Demir Celik isletmelerine ait
vardiya otobuslerinin park ettigi bir arsa vardi, orasi da Belediyece kamulastirilip,
cuz’i bir bedel 6dendi. 32 metre genisligindeki yeni k&prunun Karayollari
tarafindan karsilanan ingaat maliyeti ise, 400.000 lira dolaylarindayd.

Bir ay igersinde kopru insaati tamamlanarak, Mart/1975 basinda hizmete
acildi, trafik tamamen rahatlatildi.

B- HASTANE ALTI YOLU DUZENLENiIYOR

Sehir i¢i ulasimin sadece bir noktada rahatlatiimasi yeterli degildi; ana
yollarin hemen her noktasi sorunluydu ve bunlarin baginda da Hastane alti yolu
gelmekteydi. Ozellikle Kirankdy tarafinda, yolun basinda “Dolambat’ denilen
yerde (S) bigiminde ¢ok tehlikeli bir viraj vardi.

Bu noktada inise gore yolun sag tarafindaki, temelleri yol kotundan ¢ok
asagilarda bulunan iki evi kamulagtirmak, yine ayni tarafa agagiya dogru boylu
boyunca, ¢ok yiksek istinat duvari yaparak yolu genisletmek gerekirdi.

Karayollarr Bolge Muiduri Murat YENIGUN'e gittim.  Evlerin
kamulastiriimasini ve Hastane alti yolunun, inise gore Ust basta sag taraftaki, alt
basta sol taraftaki tarlalara girilerek genigletiimesi icin tarla sahiplerinin ikna
edilmesini  Belediye olarak Ustlenecegimizi bildirdim. Yolun Dolambat'tan
itibaren, sag tarafa gerekli cok yiksek beton istinat duvarini Karayollari olarak
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yapmalarini  6nerdim; tartismasiz uygun go6rdu. Karayollari, Safranbolu
Belediyesi’'ne “elini vermisti, artik kolunu kurtaramazdi” denilmemeliydi.

Hastne altinda, beton istinat duvarlari yapilarak yol genisletiliyor

Bolge Midiri Sayin YENIGUN, cok anlayisli, is yapmayi ve bagarmayi
seven, kendini hizmete adamis bir kamu goérevlisiydi. Onun sadece yeni
Kastamonu-Karabiik karayolunda degil, Kastamonu’yu denize baglayan inebolu
yolunun yapiminda da buylk emek ve gayreti vardir. Bundan dolayi, Kire-
inebolu dolaylarindaki bir tiinele “Murat YENIGUN Tiineli” adi verilmistir.

Dolambat’taki iki ev Belediyece kamulastirilip yikilmaya baglandi, eski
Rum evleri olduklarindan, yikim sirasinda isgilerin kip dolusu altin gémdu
bulduklar séylentisi ¢ikti, dogrulugu kanittanmadi. Karayollar istinat duvarini
hemen bitirdi. Ustline yaya kaldirimi ve demir profilden korkuluk yapildi.

Bu yolun 3-5 metre tarlalarina girilerek genisletilmesine, tarlalarin sahibi
hemsehriler, 6rnegin Unal HACIALIOGLU ve paydas yakinlari anlayis
gOsterdiler. Boylece darliktan ve tehlikeli virajlardan kurtarilan bu yolda 40 yildir
hicbir yeni dizenlemeye de gereksinim duyulmadi.

Murat YENIGUN’e Subat/1975 tarihli Belediye Meclisi karariyla,
Safranbolu halki adina tesekkur edildi. Kendisiyle iligkiler hi¢ kesilmedi, Beybagdi
yolunun acgilmasinda ve Carsida eski itfaiye binasinin 6éniinden gegen yolun,
Saraglar evinin (yanan “Hatice Hanim Konagi 3”) karsisindaki ¢ok eski ve yuksek tas
istinat duvarin saglamlastirilmasinda da unutulmaz yardimlari oldu.

C- BARTIN KARAYOLUNUN SAFRANBOLU GEGiSI’NDE BASARISIZLIK !

Karayollari yetkililerinin istemleri dogrultusunda, Baran IDIL tarafindan
hazirlanan ve 1975 yilinda vyurarlige giren Hastarla imar plani degisikliginde
Karabtik-Bartin yolu, Safranbolu imar planina da islenmis ve onaylanmisti.
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Bu yol, Karabuk’ten geliste, Safranbolu’daki Karayollari Sube $efligi'nin
karsisindan sola donulerek, halen Yeni Carsi adiyla olusturulan imar adasinin
ortasindan ve yine halen Misakimilli Meydani ile Ustliindeki park ve Merkez
Camisi insaatinin arsasini takiben Deretarla’dan ve GUmus deresi Uzerinden
gecerek, Besgdz semtinin Ustlinde, Kirkille'nin altinda, buglinkii Kastamonu’ya
giden gevre yoluyla birlesmekteydi.

Yolun Safranbolu sehir i¢i gegisi, ortasinda refliju bulunan ve iki tarafinda
genis yaya kaldirimlari olan bulvar bigcimindeydi. Tum g¢abalarima kargin, imar
planinda yer alan bu yol gerceklestirilemedi.

Karayollari Kastamonu Boélge Muduarligla, Karabik-Bartin  yolunun
Safranbolu icersindeki kamulastirma iglemlerini bitirmis, GUmus deresi Uzerinde
kopri insasi, gerekli yerlerde menfez yapimi gibi sanat vyapilarini da
tamamlamisti. Ancak yol yapimina baglanmiyordu.

Sayin DEMIREL tarafindan Mart/1975 sonunda kurulan 1. MC
HukUmetinin Bagbakan Yardimcisi  Necmettin ERBAKAN 20 Nisan 1975
tarihinde Safranbolu’ya geldiginde, Zonguldak Valisi Nihat Oguz BOR’la birlikte,
MSP &rgitinin Arslanlar isgi Lokalinde verdigi yemege katiimistim.

Koalisyon hikumetinde Bayindirlik Bakani MSP’li oldugu igin, konuyu,
MSP’li arkadasim, fotografgi Erol ALTINOK'un aracihgiyla Necmettin
ERBAKAN’a anlattim. Bayindirlik Bakanr'na iletiimek Gzere hazirladigim yazili bir
metni sundum. ERBAKAN da yemekteki konusmasinda, “Belediye Baskaninizin
dilegi yerine gelecektir’ vaadinde bulundu. Ama ne yazik ki yerine gelmedi.

Daha sonra 1978 basinda, Bullent ECEVITin 11 bagimsiz milletvekiline
bakanlik vererek kurdugu hikumetin eski AP’li, yeni bagimsiz Bayindirlik Bakani
Serafettin ELCI; 19 Mayis 1978 tarihinde Zonguldak’a geldiginde, il'in ve
Karayollar’nin yetkilileri ile tim Belediye Baskanlarinin katildigi toplantida, s6z
alarak Karabuk-Bartin karayolunun, Safranbolu gegisine degdindim. Ancak bir
Karayolu yetkilisinden bu yolun “liiks” oldugu yanitini alinca soke oldum.

Bakan, bir giin sonra 20.05.1978’de Safranbolu’da Belediye'ye ziyarete
geldiginde, Karayollar’nin programina girmig, bir kisim alt yapi c¢alismalari
tamamlanmis bir yola “liiks” denilmesine olan tepkimi de ortaya koydum.
Bakanin beraberindeki CHP Zonguldak parlamenterleri bana destek olmadiklari
gibi, Zonguldak’'tan sonra ayni konuyu Safranbolu’da da dile getirmemden, her
nedense hi¢ hosnut kalmadilar.

Bu yol ile ilgili olarak nihayet Bagbakan Biilent ECEViTten de,
TBMM'deki Basbakanlhk odasindaki gorusmemiz sirasinda ilgi ve yardim
isteminde bulundum. Bu konuya iligkin bir dosya da sundum. Ama yine sonug
alamadim. 1980’de 2. MC Hukimeti déneminde, AP’li Zonguldak Senatoéri
Ahmet Demir YUCE de ilgilendi, lakin basarili olunamadi.

Basarisizlikta, hic kugskusuz bu yolu gerceklestirmek amaciyla gerekli
islemleri baslatan ve dnemine inanan Murat YENIGUN'i(in, Kastamonu Bélge
Mudarligi’nden ayrilmasindan sonra, Karayollari yetkililerinin - ayni ilgiyi
gbstermemeleri  6nemli bir etken olmustur.

Bu arada basarisizlikta, Karayollarina kamulastirmalarda, o sirada
yurarlukteki Anayasanin 38 inci maddesi uyarinca, tasinmazlarin vergi degerini
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dikkate almalarinin gerektigini hatirlatmamdan kaynaklanan zaman kaybinin rolu
olup olmadigini da hep duslinmus ve var olabilecegi olasihidi da, zihnimi sirekli
kurcalamistir.

® Safranbolu Belediye Baskan: Ulukavak sikayetci

“BA YINDIRLIK
BAKANLIGI
KEYFi TUTUM

ICINDEDIR”

SAFRANBOLU(AKAJANS)

Karabiik-Bartin Kara- rin tamamlanmasma rag- )
yolunun Safranbolu se-  men Karayollarmca faall .P:n'FRAN;\O.—L:J BELED)VE
hir igi geciginin saglan- yete gecilmemis ve du- BUCEARACZ, SEEE T
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. ile karsilanmastir
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ani1 Kaziltan U- =
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Terciman Gazetesi (04.10.1978)
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1980 sonrasinda ise, yolun gectigi tarlalarin sahipleri ile yerel politik
gevrelerin istemi sonucu imar plani dedistirilmis; Bartin yolu gecis guzergahi
iskana acilimis, halen Yeni Carsi denilen imar adasinin ortasinda, bugin énemli
bir trafik sikisikhigi yaratan ¢ok dar bir yol vyeterli goértlmastir. Yolun Gst
bolimleri ise, meydan ve park ile cami yapimina ayriimistir.

Safranbolu sehir i¢i ulasiminda en biylk sorun, ginimizde Gimus
koprisl ve Hastane alti yolunu takiben Kirankdy'e cikarken yasaniimaktadir.
Ozellikle turizm mevsiminde hafta sonlari, aksam Uzeri trafik sikismakta, bir
iskenceye donusmektedir. Bartin-Karabik baglantisinin Kirankdy’den ge¢gmeden
ana yola baglanmasini éngdéren 40 yil énceki planin rafa kaldiriimasi sonucu,
hemen hergun Kirankdy icersinde hem gelis, hem de gidis yonunde trafik arap
sagina donmektedir. ilgililerin ilgisizligi de, ne yazik ki devam etmektedir.

D- SEHIR iGi YOLLARI ASFALTLANIYOR

Murat YENIGUN’den sonra, Kastamonu Karayollari Bélge Mudurligi'ne
atanan Yusuf CEBI ile de kisa zamanda iyi iliskiler kurulmustur. Karayollarinin
yeni Kastamonu Bélge Midiri’'niin, hemsehrimiz merhum, Yik.insaat M.
Mustafa KASACI'nin Samsun Bodlge Mudurld oldugu dénemde, ayni bdlgede
mihendis  olarak ¢alismig oldugunu 6grendim. Safranbolu’da her ikisini
bulusturdum. Safranbolu’ya ilgi ve yardim konusunda Sayin KASACI'nin, Sayin
CEBI’ye olan ricalarinin, Safranbolu’ya ¢ok 6énemli yararlari oldu.

Safranbolu’da sehir i¢i ana yollarin asfaltlanmasinda Yusuf CEBi'nin
Bdlge Mudurlaga déneminde dnemli atilimlar gergeklestirilmistir. Bu amacla,
Karayollari ile Belediye arasinda dizenlenen protokolda, asfaltlama igleri igin
gerekli bulunan, Cumayanr’ndaki Demir-Celik ocaklarindan g¢ikartilan micir ile
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Demir-Celik Isletmelerinde yan Uriin olarak elde olunan asfalt malzemesi
niteligindeki (RT-2) ve (RT-4) denilen maddelerin Belediye tarafindan temin
edilmesi kararlastiriimigtir.

—_—

Belediye, sehrin iman
islerine hiiyik hiz veriyor.

Yol asfaltlanmasi, Sadri Artug caddasi yaya kaldirimi ve
Aclantar oto porki yapimi isi ihaleye ¢ikari(di

Safranbolu’da ILKSES Gazetesi — 12.05.1978.

Buna karsilik sehir ici yolu olarak 2,5 Km; karayolu sehir gegisi olarak da
3 Km yolun asfaltlanmasinin, kendi makine, ekipman ve personeliyle Karayollari
tarafindan yapilmasi ve bu amacgla Yerel Yonetim Bakanligr'ndan Belediye'ye
gbnderilen 900 bin liranin, 500 bin lirasinin Karayollarina ddenmesi
ongorulmustir. Boylece RT-2 ile RT-4 adl maddelerin asfaltlamada kullaniminin
ilk uygulamalarindan biri Safranbolu’da gergeklestirilmistir.

Baglar'in ilk kez asfalta kavusan yollarindan bir bolim

S6z konusu protokol uyarinca énce, Baglarda Arslanlardan baslanarak
Kavaklar - Cakmakcayiri - Koyici Kurtulugs Meydani — Miftipinari - Campinari -
Arslanlar glizergahi ilk kez asfalta kavugsmustur. Daha sonra Sadri Artu¢ Caddesi
ile Cemal Caymaz Mabhallesinde, Arslanlardan itibaren Kabakgi Camisi ve
oradan Akbayir Camisi’ne ulagsan yol; Emek Mahallesi’nde otobus guzergahi ile
bu mahalleyi Karabik asfaltina baglayan yeni yol asfaltlanmistir. Halen otobls
terminali olan eski mezbaha yanindan Mezarlik'a kadar uzanan yolun
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asfaltlanmasi ise, karayollarinin Safranbolu’dan gecis guzergahi olarak, protokol
geregi 6lcimlemeye tabi olmustur.

Ote yandan, Safranbolu sehir-igi yollarinin yani sira, istemimi uygun
bulan, benim gibi 1977 secimlerinin 6nsegimzedesi, Bayindirlik Bakanligi
Mistesari, Yik.ingsaat Mih. Bartin'li Mehmet COTUR’Un ilgi ve katkilariyla,
Yazikoy ve Bulak gibi iki buytk kdylimizu sehirlerarasi karayoluna baglayan kdy
yollari da, bu arada ilk kez asfaltlanmistir.

Karayollari, protokolde 6ngoérilenle bagli kalmaksizin, uzunlugu ¢ok daha
fazla yolun asfaltlanmasinda anlayis godsterdi. Yapilan protokolde 5.5 Km
ongoriliyordu; 8 Km yol asfaltlandi.

Bu, tum belediyeler gibi Safranbolu Belediyesi’nin de hem parasal agidan
ve hem de teknik olanaklar yoninden, cok buyluk darbogazlar icersinde
oldugunun bilinmesindendir.

Yapilan asfaltlamalar nedeniyle, 1980 yili Haziran basinda Belediye
Meclisi'ne sundugun faaliyet raporunda, 1979 yihini Safranbolu’da “asfalt yili”
olarak nitelendirdim.

Asfalt ekibi, Safranbolu’dan sonra Karabuk Belediyesi ile yapilan protokol
geregi Karablk”e gitti. Begbinevler semtinde asfaltlama islerinin devami
sirasinda 14 Ekim 1979da, 5 il'de yapilan Milletvekili ara secimini CHP, (5-0)
kaybetti; iki giin sonra da, Bilent ECEVIT Bagbakanliktan istifa ettigini agiklad.

Bunun hemen ardindan, Karayollari Boélge Mudiri Yusuf CEBI,
Karabuk’teki asfalt ekibine isi durdurtup, Kastamonu’ya dénmeleri talimatini
verdi. Bu talimat Bélge Muduri’nan, yapilan asfaltin, zamanin CHP’li Karabuk
Belediye Baskaninin degil, Karabuk halkinin yararina oldugunu, kimi ¢evrelere
kabul ettiremeyecegini dusinmus olmasindan kaynaklanmaktaydi.

» iS BILENIN, KILIC KUSANANIN

Safranbolu Belediyesi olarak Karayollari ile gok yakin ve sicak iligkilerin
devamindan Safranbolu blylk kazanimlar elde etmistir. Kisin Belediye otobus
glzergahinda veya mahalle ici ara yollarda yigilan karlari, Belediyenin ricasi
uzerine Karayollari greyderlerinin temizledigini goren karsit partililerin, ilgili
mercilere sikayette bulunduklari sdylentileri olsa da, Karayollari ile olan iligkiler
hi¢ aksatilmadan devam etti.

Bu arada, 1977°de ikinci kez Belediye Baskanligina aday oldugumda,
muhaliflerimin “Kiziltan ne yapti ki, yapilanlari Karayollari yapt’”’ bigimindeki
kigumseyici soylemleriyle kargilagtim.

Bu soéylenenleri, “Karayollari Tiirkiye'de, ben Belediye Baskani olunca
kurulmadi, 1948de kuruldu; Safranbolu’da da 1950’li yillarin sonlarinda subesi
acildi, siz ybnetimdeyken Karayollari'ndan nigin yararlanmadiniz, akhniz
neredeydi, is bilenin, kilig kusananin’ diye yanitlamaya ¢alistim.

Siyasal ¢ikar hesaplari, iste béyle saptirmalara da yol acabiliyordu.
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Safranbolu’ya gelen Karayollari Genel Midurligi gorevlilerinden
Hikmet DURUER'in gizgileriyle Safranbolu Belediye Bagkani (27.07.1979)



